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卡丁车的引擎嘶吼混着轮胎摩擦地面的尖锐声响，在广州速马赫国际卡丁车场持续回荡。1.

2公里的赛道旁，举着加油牌的亲友团、扛着相机的摄影爱好者、驻足围观的市民挤得满满

当当，IAME中国系列赛广州站的热烈氛围，隔着老远就能真切感受到。不用懂复杂的赛车术

语，不用熟悉深层的赛事背景，这5个核心看点，不管是老车迷还是纯小白，都能看透专业

赛事的精彩，沉浸式get速度与竞技的乐趣。

成人组的对决是“两种驾驶哲学的正面碰撞”，每一次赛道对位都张力拉满。上届广州

站冠军王浩此番再战，依旧是夺冠热门，他在这条赛道创下的57秒68最快单圈成绩，至今仍

是组别内的标杆数据。王浩的驾驶风格透着“稳字诀”，赛前会围着赛道慢走两圈，观察路

面磨损痕迹和弯道角度，比赛时更是精准得像设定好程序——过弯时方向盘转动角度分毫不

差，总能找到最省时间的“最优走线”，刹车时机拿捏到毫秒级，既不浪费速度，也绝不冒

多余的风险。上届决赛，他从第二名起步，靠着连续10圈稳定的圈速，一点点缩小差距，最

终在最后一个弯道完成反超，全程没有一次急加速、急刹车，那种“稳扎稳打”的掌控感，

让观众看得格外踏实。

另一位热门选手李哲则是完全不同的“进攻派”，他驾驶的卡丁车经过针对性调校，直

道加速能力更突出，引擎的嘶吼声比同组其他车手更响亮。李哲的赛前准备更偏向动态适应，

会多跑两圈热身，找到车辆的动力临界点，比赛中更是“见缝插针”，只要前面车手留出一

丝空隙，他就敢踩着刹车冲内线超车。本赛季前两站，他连续拿下亚军，目前和王浩的积分

仅差5分，这场较量直接关系到年度排名的走向。两人同场竞技，就像“老师傅对阵新生

代”，王浩靠稳定消耗对手耐心，李哲靠爆发力制造惊喜，有时候并排行驶时，轮胎间距不

足10厘米，引擎声、摩擦声交织在一起，观众席的欢呼声瞬间掀翻赛场，那种近距离感

受“生死时速”的紧张感，让人忍不住攥紧拳头。



少年组的比赛藏着“成长型竞技的纯粹魅力”，青涩与果敢交织的模样特别打动人。16

岁的陈阳和14岁的吴磊目前积分咬得极近，仅差3分，都是夺冠的有力竞争者。陈阳的核心

优势是“节奏把控”，他对赛道的理解远超同龄车手，尤其是T3-T5的连续弯道，别人都在

减速慢行，他却能找到“弯心点”，通过轻微调整油门和方向盘，保持流畅的行驶轨迹，等

出弯时已经悄悄拉开半个车身的距离。之前的分站赛中，他曾从第8名发车，靠着多弯路段

的连续超越，最终冲到第三名，全程没有一次碰撞，那种“四两拨千斤”的驾驶技巧，让人

很难相信他只有16岁。

吴磊则胜在“心态稳健”，作为年纪更小的选手，他身上没有丝毫急躁，就算前面车手

突然变线挡路，或者自己不小心蹭到护栏，也不会打乱节奏，反而能快速调整走线，继续按

照自己的圈速推进。这些小选手的装备和成人组一样专业，头盔、赛车服、手套一应俱全，

戴上头盔后，只露出专注的眼神，完全看不出平日里的稚气。比赛中他们偶尔会犯青涩的小

错——比如过弯时刹车踩重了导致车速骤降，或者想超车时判断失误蹭到对手，但关键时刻

又能展现出超出年龄的冷静，比如在积分胶着时，不会盲目冒险，而是选择守住现有位置。

冲过终点线后，他们会摘下头盔，脸上满是汗水，不管成绩好坏，都会主动和对手击掌致意，



那种不掺杂质的竞技热情，真的很有感染力，让人忍不住为他们加油喝彩。

T3-T5连续弯道是全场“博弈核心区”，超过六成的超车和碰撞都发生在这里，也是最

容易点燃观众情绪的地方。这段赛道全长约300米，先是一个半径15米的缓弯，紧接着是两

个半径8米的连续急弯，宽度仅8米，比普通小区的车道还窄，对车手的技术和判断力是极致

考验。想在这里超车，战术选择五花八门：有的车手会采用“尾流战术”，在缓弯末端紧紧

跟在前面车手身后，借助前车行驶产生的气流减少风阻，到急弯前突然加速，从外线完成超

越；有的则坚持“内线优先”，提前减速抢占弯道内侧，用更短的行驶距离压制对手；还有

的会用“晚刹车”技巧，比对手晚0.5秒踩刹车，硬生生抢占超车路线。但这里也是“失误

重灾区”，刹车早了会被后面的人轻松超越，晚了就可能冲出赛道，或者和对手发生碰撞。

上届比赛中，有两名车手就在这里上演“硬碰硬”，为了争夺内线位置，轮胎直接蹭在

一起，发出刺耳的声响，最终双双冲出赛道，遗憾退赛。每次车手开到这段弯道，观众的呼

吸都会跟着慢下来，眼睛死死盯着赛道，看着他们在窄窄的空间里“极限博弈”，轮胎摩擦

地面冒出青烟，成功超车时全场欢呼雀跃，失误退赛时则一片惋惜。想看清这里的细节，建

议站在弯道旁的主看台区域，既能直观看到车手刹车时的灯光变化、走线的细微调整，还能

清晰听到车手操控时的油门声、刹车声，那种“身临其境”的冲击感，比看大屏幕强太多，

甚至能看到车手握紧方向盘时青筋凸起的样子，真切感受到他们的专注与紧张。

紧凑的积分形势让比赛“每一圈都有价值”，全程没有任何“垃圾时间”。尤其是青年

组，前四名的积分差距仅8分，而一场比赛的冠亚军积分差就有7分，意味着只要一场比赛发

挥出色，排名就能实现大洗牌。车手们不能只顾着闷头开快车，还得像下棋一样琢磨战术。

预赛阶段，大家普遍不会拼尽全力，毕竟要为决赛保存车辆状态——卡丁车的轮胎磨损、刹

车系统损耗都和驾驶强度直接相关，过早透支车辆性能，决赛时很可能出现故障。所以预赛

的核心是“稳拿积分”，只要能进入前10名，拿到决赛的有利发车位置就行。到了决赛，战

术就变得灵活多样：有的车手选择“先发制人”，一开场就猛冲，抢占领先位置后，用稳定

的圈速拉开差距，不给对手超车机会；有的则采取“跟跑战术”，跟在大部队中间，观察前



面车手的弱点，比如有的车手过弯速度慢，有的直道加速弱，等最后3-5圈再集中发力超越；

还有的会“针对性防守”，如果身后是擅长直道超车的对手，就会在直道占据内侧位置，封

锁超车路线。就算是排名中游的选手，也不会放弃，只要某一圈找到了最佳节奏，或者对手

出现失误，就能一下子实现多车超越；反过来，就算是领先的选手，稍微走神犯个小错——

比如过弯时多打了10度方向盘，或者刹车慢了0.1秒，就可能被身后的车手群起而超。上届

青年组决赛就出现过戏剧性场面：一名车手全程领先，结果在最后一圈的弯道处，因为路面

有轻微积水，车轮打滑了一下，瞬间被三名对手超越，从第一掉到第四，冲过终点线后，他

坐在车里愣了几秒，下车时眼眶都红了。这种“牵一发而动全身”的竞技状态，让比赛每一

圈都有新变化，越看越上头，根本舍不得移开视线。

广州雨季的“天气变量”，让比赛的不确定性拉满，也多了很多意想不到的惊喜。这个

时节的广州，午后大概率会出现降雨，有时候是淅淅沥沥的小雨，有时候是短时强降雨，赛

道表面一旦沾水，抓地力会直接下降30%以上，卡丁车开起来就像在冰面上行驶，稍微给点

油就容易打滑。面对这种情况，车手们的选择截然不同：保守型车手会立刻调整驾驶策略，

降低油门响应速度，刹车时机比平时提前5-10米，刹车力度也更轻柔，只求稳定完成比赛，

不出现失误；进攻型车手则会抓住机会，雨战虽然危险，但也是逆袭的好时机——很多车手

不适应湿滑路面，容易出现失误，而他们会提前熟悉雨天走线，在弯道处控制好车身姿态，

借助对手的失误完成超越。下雨后的比赛特别容易出“冷门”，上届广州站就遇到了阵雨，

原本排名第五的17岁小将张浩，借着雨势连续完成四次超车，最终拿下冠军。他赛后采访时

说，雨天赛道的积水会改变走线，他提前观察了积水位置，选择从干燥的路面通过，而其他

车手大多沿着平时的路线跑，频繁出现打滑，这才让他抓住了机会。这种“以弱胜强”的逆

袭场面，在雨战中并不少见，平时跑得好的顶尖车手，可能因为不适应湿滑路面，出现刹车

距离变长、车身失控等问题，而原本不被看好的车手，反而能凭借对雨天的适应能力脱颖而

出。那种“下一秒就可能反转”的未知感，让比赛充满悬念，你永远不知道下一圈会发生什

么，越看越期待，手心都能渗出汗来。

观赛时还有几个实用小细节能提升体验：建议穿舒适的运动鞋，赛场面积大，需要多走

动找最佳观赛位置；带一瓶水和少量零食，比赛持续时间长，补充体力很有必要；尽量避开

赛道弯道的盲区位置，选择视野开阔的主看台或直道旁，能更清晰地看到比赛全程；如果想

和车手互动，赛后可以在颁奖区附近等候，很多车手会愿意和观众合影、交流。

IAME中国系列赛广州站的精彩，从来不是复杂的专业术语或深层的赛事背景，而是纯粹

的速度比拼、技巧较量和心态博弈。成人组的强强对决展现着不同驾驶风格的碰撞，少年组

的成长逆袭透着竞技体育的纯粹，关键弯道的博弈彰显着技术的魅力，积分压力下的战术调

整体现着竞技的智慧，天气带来的变量则增添了赛事的戏剧性。赛道上，车手们为了每一个

名次拼尽全力，汗水浸透赛车服，手臂因为长时间操控方向盘而酸痛，却从未有过一丝退缩；

赛道旁，观众们为每一次超车欢呼，为每一次失误惋惜，那种发自内心的热情特别有感染力。



对于普通观众来说，不用懂“走线”“尾流”“刹车点”这些专业概念，只要能感受到那种

拼尽全力的竞技精神，看得热血沸腾、大呼过瘾，就已经读懂了这场比赛的核心价值。如果

去现场观赛，你最想蹲哪个看点？是少年组的青涩逆袭、雨战中的冷门惊喜，还是T3-T5弯

道的极限超车名场面？
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